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#ÏÎÓÕÌÔÁÔÉÏÎ ÐÕÂÌÉÑÕÅ ÓÕÒ ÌÁ ÐÒÏÂÌïÍÁÔÉÑÕÅ ÄÕ ÂÒÕÉÔ ÄÅ ÌȭÁïÒÏÐÏÒÔ 

de Saint-Hubert  
 

[ƻƛƴ ŘΩşǘǊŜ ǎŜǳƭΣ LΩŀŞǊƻŎƭǳō ŘŜ aƻƴǘǊŞŀƭ ό!ƛǊ wƛŎƘŜƭƛŜǳ Ŝǘ ¦ƴƛǾŀƛǊ !Ǿƛŀǘƛƻƴύ ǎŜ Ǿƻƛǘ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ 

ǾƛǎŞ ǇŀǊ ŘΩŞǾŜƴǘǳŜƭƭŜǎ ƳŜǎǳǊŜǎ ǊŜǎǘǊƛŎǘƛǾŜǎ ŘŜ ǎŜǎ ŀŎǘƛǾƛǘŞǎ ŀŞǊƻƴŀǳǘƛǉǳŜǎΣ ƭΩŜǎǎŜƴŎŜ ƳşƳŜ ŘŜ ǎŀ 

Ǌŀƛǎƻƴ ŘΩşǘǊŜΦ 

HISTORIQUE 
[ΩƘƛǎǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩ!ŞǊƻŎƭǳōΣ ŀǳǘǊŜŦƻƛǎ ŀǇǇŜƭŞ ƭŜ ΨaƻƴǘǊŀƭ [ƛƎƘǘ !ŜǊƻǇƭŀƴŜ /ƭǳōΩ remonte à 1927 date 

de sa création par le 

Docteur Millette.  

 

[Ω!ŞǊƻŎƭǳō ǎΩƛƴǎǘŀƭƭŜ ŘƻƴŎ Ł 

ŎŜǘǘŜ ŘŀǘŜ ƭŁ ǎǳǊ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ 

de Saint-Hubert créé 

quelques 4 ans plus tôt, et y 

ǊŜǎǘŜǊŀ ƧǳǎǉǳΩŜƴ мфор ǇƻǳǊ 

ǎΩƛƴǎǘŀƭƭŜǊ ǎǳǊ ƭΩîle de 

aƻƴǘǊŞŀƭ Ł ƭΩaéroport de 

Cartierville. Il reviendra à 

Saint-Hubert lors de la 

fermeture définitive de ce dernier en Septembre 1968. 

 

5ŜǇǳƛǎ мфсу ƭΩ!ŞǊƻŎƭǳōΣ ŘŜǾŜƴǳ Ψ!ŞǊƻŎƭǳō ŘŜ 

aƻƴǘǊŞŀƭκaƻƴǘǊŜŀƭ CƭȅƛƴƎ /ƭǳōΩ ƴŜ ŎŜǎǎŜǊŀ ŘŜ 

croitre pour devenir en 2010 un des plus important 

centre de formation aéronautique au Canada, 

ŦƻǊƳŀƴǘ ƭŜǎ ǇƛƭƻǘŜǎ ŘŜ ƭƛƎƴŜ ŘŜ ŘŜƳŀƛƴ ŘΩǳƴŜ ŘƛȊŀƛƴŜ 

de pays. 

Depuis quelques années, ƭΩ!ŞǊƻŎƭǳō Ŝǎǘ Ǉƭǳǎ Ŏƻƴƴǳ 

sous les deux noms sous lesquels il fait affaire : AIR 

RICHELIEU et UNIVAIR AVIATION. 
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[ΩƘƛǎǘƻƛǊŜ ŘŜ ƭΩ!ŞǊƻŎƭǳōκ!ƛǊ wƛŎƘŜƭƛŜǳ Ŝǎǘ ŘƻƴŎ ŞǘǊƻƛǘŜƳŜƴǘ ƭƛŞŜ Ł ŎŜƭƭŜ ŘŜ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ {ŀƛƴǘ-

IǳōŜǊǘ ǉǳƛΣ ŀǳ ŘŞōǳǘ ŘŜǎ ŀƴƴŞŜǎ тлΣ ǇƻǳǊ ŦŀƛǊŜ ŦŀŎŜ Ł ǳƴ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ ŦǊƛǎŀƴǘ ƭŜǎ 

315.000 par année, fait construire la piste 24L/06R, objet de la présente problématique. 

Cette période fut une des plus actives de cet aéroport avec des milliers de mouvements 

d'aéronefs chaque mois, que se soit des vols de loisirs ou de formation, des vols d'essais ou des 

vols de transports commerciaux. En 1972, l'École nationale d'Aérotechnique élit domicile à St-

Hubert et y perpétue depuis une tradition d'excellence dans la formation de techniciens 

qualifiés en aéronautique. On ne peut d'ailleurs raconter St-Hubert sans mentionner la présence 

importante de la société Pratt & Whitney du Canada qui y exploite son centre de test en vol au 

moyen d'un appareil Boeing 720B. 

L'aéroport de St-Hubert passera sans nul doute à l'histoire surtout à cause des "premières" qui y 

ont pris place et que l'on pourrait décrire comme suit, soit: 

1) Le premier aéroport construit par le gouvernement du Canada; 

2) Le premier bureau de météo aéroportuaire; 

3) Les premières pistes pavées au Canada; 

4) La première visite d'un dirigeable transatlantique; 

5) La première tour de contrôle au Canada; 

6) Le premier aéroport au Canada avec service de douane; 

7) Le premier aéroport à appliquer une taxe d'atterrissage; 

8) Le premier vol dΩun avion à réaction au Canada (en 1943) ! 

5ǳ ŘŞōǳǘ мфтл ŀǳ ŘŞōǳǘ мфулΣ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ {ŀƛƴǘ-Hubert se classe au premier rang des 

ŀŞǊƻǇƻǊǘǎ ŎŀƴŀŘƛŜƴ Ŝƴ ǘŜǊƳŜǎ ŘŜ ƳƻǳǾŜƳŜƴǘ ŘΩŀŞǊƻƴŜŦǎ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ƳƻȅŜƴƴŜ ŀƴƴǳŜƭƭŜ 

approximative sur ces dix ans de 320.000 mouvements. Le prototype du Boeing 747 y a 

dΩailleurs effectué un posé-décollé en 1969.  
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Au milieu de ces années là sont construits les développements domiciliaires dans le triangle 

bordé par la 116, les boulevards Kimber et Maricourt ainsi que les rues G. Boucher, J. Marcil et 

H. Massé 

Ces résidences sont venues se greffer en plein miƭƛŜǳ ŘΩǳƴŜ ȊƻƴŜ ŀŞǊƻǇƻǊǘǳŀƛǊŜ ŀǳ Ǉƭǳǎ ŦƻǊǘ ŘŜ 

son activité, à une époque ou les nuisances sonores ne sont pas règlementées tant au niveau de 

ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŀŞǊƻǇƻǊǘǳŀƛǊŜ ǉǳΩŀǳ ƴƛǾŜŀǳ ŘŜǎ ŀŞǊƻƴŜŦǎ  

Que deviendra St-Hubert alors que nous entrons dans le deuxième millénaire? L'arrivée de 

l'Agence Aérospatiale Canadienne dans la zone aéroportuaire, la présence d'industries connexes 

dans le voisinage immédiat de l'aéroport, lΩétablissement de nombreuses entreprises de services 

aéroportuaires et aéronautiques ainsi que la venue de nombreux vols nolisés laissent présager 

un avenir prometteur pour cet endroit qui a composé une partie de l'histoire de l'aviation au 

Canada et qui se prépare peut-être, et nous lΩespérons tous à en rédiger le deuxième tome. 

LES ANNÉES PRÉSENTES 
Les 10 années suivantes, du début 1990 au ŘŞōǳǘ нллл ǾƻƛŜƴǘ ƭΩŀŎǘƛǾƛǘŞ ŀŞǊƻǇƻǊǘǳŀƛǊŜ ŘŜ {ŀƛƴǘ-

IǳōŜǊǘ ŘŞŎǊƻƛǘǊŜ ŀǾŜŎ ǳƴŜ ƳƻȅŜƴƴŜ ŘΩŜƴǾƛǊƻƴ нллΦллл ƳƻǳǾŜƳŜƴǘǎ ŀƴƴǳŜƭǎΦ 

[Ŝǎ ŀƴƴŞŜǎ нллл Ŝǘ ǎƻƴ ŦŀƳŜǳȄ Ƴƻƛǎ ŘŜ ǎŜǇǘŜƳōǊŜ нллм ǎƻƴƴŜƴǘ ƭŜ Ǝƭŀǎ ŘΩǳƴŜ ƛƴŘǳǎǘǊƛŜ ƳŀƭŀŘŜΦ 

aŀƭƎǊŞ ǘƻǳǘΣ !ƛǊ wƛŎƘŜƭƛŜǳ ŘŞŎƛŘŜ ŘΩŀƎǊŀƴŘƛǊ ƭŜ ōŃǘƛƳŜƴǘ Řŀƴǎ ƭŜǉǳŜƭ ƭΩ!ŞǊƻŎƭǳō ŀǾŀƛǘ élu domicile 

Ŝƴ мфтм Ŝǘ ƛƴǾŜǎǘƛǘ Ǉƭǳǎ ŘΩǳƴ Ƴƛƭƭƛƻƴ et demi de Dollars. 

En novembre 2006 donc, commence pour Air Richelieu une nouvelle aventure et 

ƭΩŀƎǊŀƴŘƛǎǎŜƳŜƴǘ ŘŜǎ ƭƻŎŀǳȄ ŘŜ ƭΩ!ŞǊƻŎƭǳō ŎƻƳƳŜƴŎŜƴǘ ŜƴŦƛƴ 

Une bonne partie de cet investissement à permis à Air Richelieu 

ŘŜ ǎŜ ǇƻǊǘŜǊ ŀŎǉǳŞǊŜǳǊ ŘΩǳƴ ǎƛƳǳƭŀǘŜǳǊ ŘŜ Ǿƻƭ Ł ƭŀ ŦƛƴŜ ǇƻƛƴǘŜ 

de la technologie. Cette acquisition .était devenue essentielle à 

la formation des futurs pilotes de ligne. En effet les nouveaux 

avions de lignes intégrant des technologies ultramodernes, les 

ƻǳǘƛƭǎ ǇŞŘŀƎƻƎƛǉǳŜǎ ǎŜ ŘƻƛǾŜƴǘ ŘŜ ƭΩşǘǊŜ ŞƎŀƭŜƳŜƴǘΦ 

 

/ΩŜǎǘ ƎǊŃŎŜ Ł ŎŜǎ ƛƴǾŜǎǘƛǎǎŜƳŜƴǘǎ ǉǳŜ ǎƻƴǘ ƭŜǎ ǎƛƳǳƭŀǘŜǳǊǎ 

dont nous venons de faire mention, mais également aux 

avions tout neufs dont il ǎΩŜǎǘ ǇƻǊǘŞ ŀŎǉǳŞǊŜǳǊ Ŝƴ нллсΣ нллт 

Ŝǘ нллу ǉǳΩ!ƛǊ wƛŎƘŜƭƛŜǳ Ł ǎǳ ǎŜ ǘŀƛƭƭŜǊ ǳƴŜ ǇƭŀŎŜ ŘŜ ŎƘƻƛȄ Řŀƴǎ 

lΩenseignement aéronautique et que les étudiants étranger 

continuent de percevoir Air Richelieu, grâce la dotation de ces 

instruments pédagogiques, comme un centre de formation de 

référence. 
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[ΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ {ŀƛƴǘ-IǳōŜǊǘ Ŝǘ ƭŀ ǾƛƭƭŜ ŘŜ [ƻƴƎǳŜǳƛƭ ǇŜǳǾŜƴǘ ǎŜ ǘŀǊƎǳŜǊ ŘΩşǘǊŜ ǳƴŜ des 

destinations mondiales les plus en vues pour les études aéronautiques. 

La DASH-L, maintenant gestionnaire des activités aéroportuaire à vue ŘΩǳƴ ǆƛƭ ƛƴǘŞǊŜǎǎŞ ŎŜǎ 

nouveaux investissements en poussant Air Richelieu dans cette voie là. 

De conférences en conférences, la DASH-L clame haut et fort le bienfait de ces investissements 

dont elle ǎŜ ǘŀǊƎǳŜ ŘΩşǘǊŜ ƭΩƛƴǎǘƛƎŀǘǊƛŎŜ et dont elle est fière, tel que le montre lΩannonce de la 

conférence de presse du 18 octobre 2006 
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LES RETOMBÉES 
/Ŝ ǎƻƴǘ ŘŜǎ ŎŜƴǘŀƛƴŜǎ ŘΩŞǘǳŘƛŀƴǘǎ ŞǘǊŀƴƎŜǊǎ ǉǳƛ ǾƛŜƴƴŜƴǘ ŞǘǳŘƛŜǊ Ł Saint-Hubert chaque année. 

Ces étudiants vivent à Longueuil et représentent des retombées directes de plus de 5 millions de 

dollars chez les commerçants de la municipalité. 

9ƴ Ǉƭǳǎ ŘŜ ƭŀ ǊŜǘƻƳōŞŜ ŞŎƻƴƻƳƛǉǳŜ ƛƴŘŞƴƛŀōƭŜ ŀǇǇƻǊǘŞŜ ǇŀǊ ƭŜǎ ŞǘǳŘƛŀƴǘǎ ŘΩ!ƛǊ Richelieu, cette 

ŘŜǊƴƛŝǊŜ ŜƳǇƭƻƛŜ Ǉƭǳǎ ŘŜ пл ǇŜǊǎƻƴƴŜǎΣ ŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ Ŝǘ ƛƴŘƛǊŜŎǘŜƳŜƴǘ ǎǳǊ ƭΩŀŞǊƻǇƻǊǘ ŘŜ {ŀƛƴǘ-

Hubert. 

Lƭ ƴΩŜǎǘ donc aucunement concevable de limiter les opérations des écoles de pilotage.  

À titre informatif, la limitation de nuit ς par exemple ς des heures opérationnelles de lΩaéroport 

empêcherait les écoles de prodiguer le Ψvol de nuitΩ, étape obligatoire dans le cheminement de 

lΩapprentissage du pilotage commercial. 

Le coucher du soleil étant un événement tardif durant les mois estivaux, il ne serait plus possible 

dΩenseigner le pilotage professionnel durant les mois dΩété.  

Il faut également savoir que les Ψposés-décollésΩ, objets du présent litige sont .également une 

étape obligatoire de lΩapprentissage au pilotage. 


