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de sa création par le
Docteur Millette.
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Cartierville llreviendra a

SaintHubert lors de la

fermeture définitive de ce dernier en Septembre 1968.
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COZINESS AND COMPACTNESS FEATURES THE CLUBHOUSE

Depuls QUE|queS anné$,Q I s N\E O f dzc_) S { Of the Montreal ngl;:‘:;:gme“(&m;:;itlel:‘b;{‘tnguebu The adjacent
sous les deux noms sous lesquels il fait affafkiR
RICHHEU et UNIVAIR AVIATION.
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™ AIR RICHELIEU - SAINT-HUBERI, Oc.
AIR RICHELIEU AVRIL2006
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315.000 par année, faionstruire la pist24L/06R, objet de la présente problématique.

Cette période fut une des plus actives de cet aéroport avec dediaril de mouvements
d'aéronefschaque mois, que se soit des vols de loisirs ou de formation, des vols d'essais ou des
vols detransportscommerciaux. En 1972Fkolenationale d'Aérotechnique élit domicile a-St
Hubert et y perpétue depuis une tradition d'excellence dans la formation de techniciens
gualifiés en aéronautique. On ne peut d'ailleurs raconteH@bert sans metionner la présence
importante de la société Pratt &/hitneydu Canada qui y exploite son centre de test en vol au
moyen d'un appareil Boeing 720B

Laéroport de SHubert passera sans nul doute a I'histoire surtout a cause des "premiéres" qui y
ont pris place et que I'on pourrait décrire comme suit, soit:

1) Le premier aéroport construit par le gouvernement du Canada;
2) Le premier bureau de météo aéroportuaire;

3) Les premiéres pistes pavées au Canada;

4) La premiére visite d'un dirigeable transatlantique;

5) La premiére tour de contréle au Canada,

6) Le premier aéroport au Canada avec service de douane;

7) Le premier aéroport a appliquer une taxaiéerrissage

8) Lepremier vol d2n avion a réaction au Canada (en 1943) !

5dz RSodzi mdtn | dz RSO deibensedglassE aufp@mi€y MBgldesNIIT RS { F Ay i
I SNRLR2NIIa OFylFrRASY Sy GSNX¥Sa RS Y2d@SYSyid RQI SNP
approximativesur ces dix ans de 320.000 meuwents.Le prototype du Boeing747y a

dQilleurs effectué un posé-décollé en 19609.
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Au milieu de ces années la sont construits les développements domiciliaires dans le triangle
bordé par la 116, les boulevards KimleeéMaricourt ainsi que les rues G. Boucher, J. Marcil et
H. Massé

Ces résidences sont venues se greffer en pleininB dz RQdzyS 1T 2y S | SNE LJ2 NIi dzl A N.
son activité, a une époque ou les nuisances sonores ne sont pas reglementées tant au niveau de
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Que deviendra Stubert alors que nas entrons dans le deuxiéme millénaire&rtivée de

I'Agence Aérospatiale Canadienne dans la zone aéroportuaire, la présence d'industries connexes
dans le voisinage immédiat de I'aéropof@tablissenent de nombreuses entreprisee services
aéroportudres et aéronautiques ainsi que la venue de nhombreux vols nolisés laissent présager
un avenir prometteur pour cet endroit qui a composé une partie de I'histoire de l'aviation au
Canada et qui se prépare peditre, et nous|@spérongousa en rédiger le deuxieénteme.

LES ANNEES PRESENTES
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En novembre 2006 donc, commence pour Air Richelieu une nouvelle aventure et
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Une bonne partie de cet investissement a permis a Air Richelieu

RS 4SS LER2NISNI I OljdzZSNBEdzNJ RQdzy &A Ydz I
de la technologie. Cette acquisition .était devenue essentielle &

la formation des futurs pilotes de ligne. En effet les nounea

avions de lignes intégranles technologies ultramodernes, les
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|@nseignement aéronautique et que les étudiants étranger
continuent de percevoir Air Richeliggracela dotation de ces
instruments péagogiquescomme un catre de formation de
référence.
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destinatiors mondialesles plus en vues pour les études aéronautiques

La DASHL, maintenant gestionnairges activitésaéroportuaireavueR Qdzy’ dzAf Ay i SNBaa s

nouveaux investissements en poussant Air Riebhalans cette voie la.

De conférences en conférences, la DASHhme haut et forle bienfait deces investissements
dontelleda S G NHdzS R Qe dohtBlle dstfigkeytél qua 18 manhtheBihéhce de la

conférence de presse di8 octobre 2006

Premier d'une série d'investissements aI'aéroport de Saint-Hubert

Deux importants usagers de laéroport de Saint-Hubert, Air Richelieu et GING, ont
annonce hier des investissements totalisant prés de 1,5 millions$, une annonce qui
pourrait étre suivie dés cette année par d'autres « bonnes nouvelles », selon le président
de DASH-L Jean-Jacques Rainville.

Air Richelieu doublera la superficie actuelle de ses installations, un immeuble de deux &ages qui
accueillera un simulateur de vols_de haute technologie qui permettra de recevoir entre S0 et 100
éléves-pilotes éfrangers par année.

Cet instrument réduira de beaucoup les mouvements des
 avions-écoles, diminuant d’autant les frais de décollage et
d atterrissage. L"école recoit présentement entre 30 et 40
étudiants par année de niveau intemational.

Le directeur général d’Air Richelieu Thiemy Dugrippe a indiqué

que
les travaux de 1,3 millions$ débuteront cet automne pour se terminer en février.

De son coté GING agrandira son hangar au colit de 85 000S pour y accueillir deux nouveaux
hélicoptéres d'une valeur de 850 0008

L'aéroport de Saint-Hubert déposera bientdt auprés de Transports Canada une demande de
subvenfions de plusieurs millions$ pour la rénovation des pistes.

Ces,travaux sont devenus essentiels pour justifier 1a construction d'un terminal par des intéréts
prives.

Quant & la ville de Longueuil, le vice-président du Comité
exécutif Jacques Goyette a admis que des travaux
d'infrastructures étaient nécessaires dans la zone aéroportuaire,
sans pour autant préciser les montants qui seront invests.

Le dossier devrait étre présenté dans le cadre du Programme
triennal dimmobilisations qui m'a pas encore été présenté au
Conseil d agglomération.

Lundi la ville de Longueuil a d’ailleurs déposé un avis de moticn
en vue de modifier le Plan particulier d'urbanisme (PPU) du -
secteur central de la zone aéroportuaire. Un tel avis de motion avait été présenté en décembre
2004, mais il est devenu caduc compte tenu du délai écoulé. Ce secteur sera désigné comme «
le secteur central de la Ville ».

Pour Jean-Jacques Rainville, 'aéroport de Saint-Hubert est « le secretle mieux gardé en ville »,
caril se situe parmi les aéroports les plus prestigieux au Québec. « Si nous voulons conserver ce
statut il est important que les entreprises en place investissent pour mettre en valeur leurs
infrastructures », a4-il dédaré en conférence de presse.

Cette question sera abondamment discutée lors de Fassemblée générale des membres qui aura
lieu le 25 octobre prochain a Longueuil.
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‘Deux projets d’agrandissement
alaéroport de Saint-Hubert

Les sociétés Air
de Saint-Huber

Air Richelieu, doubler
ses locaux actuels et fera 'acquisition d'un simulateur de vol & la fine pointe de
for Herte. L'

total pour atteindre 1.3

en incluant l'ensemble des immobilisations.

de son hangar pour
d'acquérir. L

yloger les deux
est d'environ 70000 5.

LES RETOMBEES
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Ces étudiants vivent a Longueuil et représentent des retombées directes de plus de 5 millions de

dollars chez les commergants de la municipalité.
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Hubert.

Lf goacauguitement concevable de limiter les opérations des écoles de pilotage.

A titre informatif, la limitationde nuit¢ par exemplec desheuresopérationnellesde @éroport
empécheraities écoles dprodiguerle Wol de nuiétape obligatoire dans le cheminement de
IQpprentissage du pilotage commercial.

Le coucher du soleil étant Wwvénementtardif durant les mois estivauit,ne serait plus possible
d@nseigner le pilotagprofessionneburant les mois @té.

Il faut également savoir que I§gosésdécolléobjets du présent litige sont .€galement une
étape obligatoire de@pprentissage au pilotage
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